REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

MINISTER
Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana T:01478 8000
F: 01478 8139
E: gp.mzip@gov.si
WWW.Mzip.gov.si
DRZAVNI SVET REPUBLIKE SLOVENIJE
REPUBLIKA SLOVENIJA ’?fejetO: 2 8 07 2017
5 Sifra: : _ _
DRZAVNI SVET — 506 - 014y A5
Mitja Bervar, predsednik _—
EPA: ’ EU:
Sign. zn.:
Kratica:
Stevilka: 001-6/2013/580
Datum: 20.7.2017
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izgradnjo tretjega voznega pasu na avtocestnem odseku Ljubljana -
Razdrto
Spostovani,

posiliam vam odgovor na pobudo drzavnega svetnika dr. Zorana Bozi¢a v zvezi z izgradnjo
tretjega voznega pasu na avtocestnem odseku Ljubljana — Razdrto.

V pobudi svetnik ugotavija, da se na avtocestnem odseku Ljubljana — Razdrto povecuje gostota
prometa, predvsem kamionskega. V dolocenih urah se v obe smeri vije skoraj nepretrgana
kolona kamionov, tako da za osebni promet ostaja le prehitevalni pas. Taksno stanje je
posledica tega, da se v Razdrtem proti Ljubljani steka tranzitni in lokalni promet iz [talije,
koprskega pristani§éa, Istre in severne Dalmacije, v obratni smeri pa iz Ljubljane proti
Razdrtemu tranzitni in lokalni promet iz Avstrije, Madzarske in Hrvaske. Glede na stanje
prometne obremenjenosti tega avtocestnega odseka daje pobudo, da se &im prej zatne
nacrtovati in graditi tretji vozni pas na avtocestnem odseku Ljubljana — Razdrto, na katerem je
zelo gost kamionski promet in postaja ozko grlo na slovenskem avtocestnem krizu.

Prometne obremenitve slovenskih cest kazejo, da je najveC prometa na avtocestah. Pri tem je
v osprediju ljubljanski avtocestni obro¢ s prikljucnimi kraki, kjer je dnevna obremenitev od 55 000
do 60.000 vozil, kar je blizu meje prepustnosti. Kot najbolj obremenjena smer na avtocestnem
krizu je smer jugozahod-severovzhod.

Analize razmer na cestnem omreZju leta 2030, v popoldanskih koniénih urah in v Casu
zgoicenega prometa med turisticno sezono, kazejo, da bo presezena prepustnost nekaterih
cest tudi, ée bi bila posodobliena zelezniski sistem in sistem javnega potniskega prometa. Med
preobremenjene ceste se uvrééa tudi avtocesta Ljubljana—Brezovica-Vrhnika-Postojna.



Na podlagi omenjenih ugotovitev Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji kot ukrep
predvideva uvedbo javnega prometa na glavnih smereh. Pricakovati je, da se bo del prometa na
avtocestah sicer zmanjsal, a zaradi pricakovanega poveéanja mobilnosti se predvideva
poveCan obseg cestnega prometa, zato bo potrebno izvesti tudi ukrepe, ki bodo povecali
zmogljivosti obstojecih avtocestnih odsekov.

Z Resolucijo o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030, ki je
bila sprejeta v septembru lanskega leta, je predvidena Siritev tako samega ljublianskega
avtocestnega obroca (Koseze — Kozarje), kakor tudi prikljucnih krakov (Vrhnika — Brezovica —
Kozarje), skladno s Studijo &iritve ljublianskega avtocestnega obroca in priklju¢nih krakov.

Za izboljsanje nezadostne pretocnosti prometa, znizanje prometnih strogkov, izbolj$anje
prometne varnosti in zmanj$anje neugodnih vplivov prometa na okolie DARS, d.d. ze izvaja
ukrepe s katerimi aktivno re$uje problematiko tovornih vozil na avtocestnem omrezju. Med te
ukrepe sodi prepoved prehitevanja za tovorna vozila, vzpostavitev pasov za poéasna vozila ter
vzpostavitev sistema uporabe odstavnega pasu v éasu povecane gostote prometa. Ta ukrep je
v evropskem prostoru poznan kot prvi ukrep za povecanje pretoénosti posameznega odseka
avtoceste

Najbolj obremenjeni avtocestni odseki so opremljeni s prometno signalizacijo, ki tovornim
vozilom prepoveduje prehitevanje, na odsekih, kjer te prepovedi ni ter na odsekih z vzponi so
vzpostavljeni pasovi za potasna vozila. Ukrep prepovedi prehitevanja je uveden na posameznih
odsekih stajerskega, primorskega in tudi dolenjskega kraka, nedavno pa je bil uveden tudi na
ljubljanskem obroéu.

Ustrezno izveden odstavni pas za voZnjo je povezan s spremembo cestnih elementov. DARS,
d.d. pri nacrtovanju vzdrzevalnih del uposteva dodatne ukrepe, kjer se pri rekonstrukcijah
odsekov odstavni pasovi razsirjajo na 3, 50 m in zozujejo sredinski loilni pasovi v ti. nezelno
izvedbo. Taksna izvedba omogoda §irse asfaltne povrSine, kar pa pomeni tudi vzpostavitev
bistveno bolj pretocnih zapor. Tovrstna rekonstrukcija se trenutno izvaja na odseku Unec —
Postojna, izvedena pa je ze bila na odseku Arja vas — Sempeter. Izvedba odstavnega pasu za
voZnjo ob zmanjsani pretocnosti se najprej naértuje na odsekih Brezovica — Vrhnika in
Domzale — Zadobrova.

Poleg operativno gradbenih ukrepov se tekoce posodablja informacijski sistem tako, da se

tovorna vozila prilagajajo prometnim dogodkom in dodaja novo spremenljivo signalizacijo, s
katero se lahko promet neposredno upravija.

S spostovanjem,

Poslati
- naslovniku, elektronsko




